PRACOWNIA PROJEKTOWA mgr in7. ROBERT MITUTA
Specjalnos¢ Drogowa : Projektowanie — Nadzor
Ul.Frezjowa 47 72-003 DOBRA

www.promit.biz.pl tel. 504-159-764 fax. (091) 8865482
NIP 855-133-79-52 REGON 812522098

'%e)ssnie pPromit@home.pl

PROJEKT CZASOWEJ
ORGANIZACJI RUCHU

Nazwa i adres
obiektu:

Nazwa i adres
inwestora:

Rozbudowa przejscia przez

m. Barnéwko w ciqgu drogi woj. nr 130

Zachodniopomorski Zarzgd Drég
Wojewoddzkich w Koszalinie

ul. Szczecinska 31
75-122 KOSZALIN

Imie i Nazwisko

Stanowisko

Branza

Nr uprawnien

Podpis

mgr inz. Marcin Rybakiewicz

Opracowat

Drogowa

ZAP/0059/PWOD/06

Wrzesien 2018



mailto:promit@home.pl
http://www.promit.biz.pl/

MARSZALEK WOJEWODZTWA

ZACHODNIOPOMORSKIEGO

W SZCZECINIE

WIIT - 111.8022. C. 215. 2018 Szczecin, dnia 17 wrzesnia 2018 r.

Pan Robert Mituta
PROMIT

ul. Frezjowa 47
72-003 Dobra

W zwigzku ze ziozonym wnioskiem oraz dwoma egzemplarzami projektu, dziatajgc

na podstawie art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2017 r. poz. 1260 z pdzn. zm.) w zwigzku z § 1 ust. 1 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury

oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow

drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z p6zn. zm.), zgodnie z § 8 ust. 2 pkt 1 ppkt b rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784

z pézn. zm.), informuje o zatwierdzeniu projektu czasowej organizacji ruchu na czas przebudowy

przejscia przez Barnéwko w ciggu drogi wojewddzkiej nr 130 z uwagami:

1. w miejsce ktadek U-28 nalezy zastosowaé tymczasowy cigg pieszy utwardzony kruszywem;
do wygrodzenia ruchu pieszego od obszaru robot nalezy zastosowac¢ zapory drogowe podwojne
U-20c,

2. zastosowane oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania zawarte w szczegétowych warunkach
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkach ich umieszczania na drogach (zatgcznik do nru 220, poz. 2181 Dz. U. z 2003 r.
z pézn. zm.),

3. o ile zajdzie taka konieczno$¢, nalezy zorganizowa¢ reczne kierowanie ruchem przez osoby
posiadajgce odpowiednie przeszkolenie i wazne zaswiadczenia o ukonczeniu przeszkolenia
z zakresu kierowania ruchem,

4, osoby wykonujgce roboty na drodze obowigzane sg uzywa¢ w sposéb widoczny dla innych
uczestnikbw ruchu elementdéw odblaskowych odpowiadajgcych wiasciwym  warunkom
technicznym,

5. sktadowanie materiatdw, sprzetu powinno odbywaé sie w pasie zajetego terenu wygrodzonego
zaporami,

6. szczegoOlowg lokalizacje ustawienia znakéw i sygnatbw drogowych nalezy przeprowadzi¢
pod nadzorem Rejonu Drég Wojewddzkich w Chojnie, ktéry wcze$niej dokona
ich odbioru pod wzgledem jakosci, zgodnosci z projektem oraz przepisami,

7. co najmniej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu, wykonawca zobowigzany jest
powiadomi¢ Marszatka Wojewodztwa Zachodniopomorskiego (podajac znak niniejszego pisma),
Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich w Koszalinie oraz Komendanta Wojewodzkiego
Policji w Szczecinie o terminie wprowadzenia organizacji ruchu. Ponadto wykonawca
zobowigzany jest w porozumieniu z Zachodniopomorskim Zarzadem Drég Wojewoddzkich
w Koszalinie poinformowaé¢ o utrudnieniach w ruchu prase oraz rozgtos$nie radiowe nadajgce
komunikaty dla kierowcow.

Czasowa organizacja ruchu powinna zosta¢ wprowadzona w terminie waznoéci zatwierdzenia.
Zatwierdzenie jest wazne do 31 grudnia 2019 .

/N
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1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA DOKUMENTACJI.

Projekt opracowano w oparciu o nastepujace przepisy i materiaty wyjsciowe:

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r.
poz. 128 z pdzn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 170, poz. 1393)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym (Dz. U. z 2010 r. Nr 123, poz. 840)

e Szczego6towe warunki techniczne dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach stanowigce zatacznik do Dz. U. z 2003 r.
Nr 220, poz. 2181

e inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego w terenie

e podktady geodezyjne

1.2. CEL OPRACOWANIA DOKUMENTACJI.

Celem opracowania dokumentaciji jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu podczas robdt zwigzanych
przebudowa przejécia drogi wojewddzkiej nr 130 przez Barnéwko.

1.3. STAN ISTNIEJACY.

Droga wojewodzka

Droga wojewddzka nr 130 relacji Barnowko — Gorzéw Wlkp. rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg
krajowg nr 23, nastepnie przebiega przez most na rzece Mysli, a nastepnie przez zabudowe
miejscowosci. Droga wojewddzka posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej o szeroko$ci ok. 6 m,
wyposazona jest w chodnik po pétnocnej stronie jezdni o szerokosci ok. 1,5 m — na obu skrajach
miejscowosci pofozony za pasem zieleni, a w $rodku miejscowosci tuz przy jezdni. Po potudniowej
stronie jezdni istnieje tylko krotki odcinek od przejscia dla pieszych do bramy szkoty. W miejscach, gdzie
chodniki przylegaja do jezdni, jezdnia obramowana jest kraweznikami, na pozostatych odcinkach — nie.
Odcinek znajduje sie na obszarze jednorodzinnej i miejscowo wielorodzinnej zabudowy wiejskiej
oznakowanym znakami D-42 jako obszar zabudowany, stad ograniczenie predko$ci wynosi do 50 km/h
w porze dziennej i do 60 km/h w porze nocnej. W ciggu drogi znajduje sie oznakowanie pionowe
i poziome, jednakze to ostatnie jest na obszarze zabudowanym wytarte i przez to niewidoczne
dla uczestnikéw ruchu, a w dobrym stanie znajduje si¢ na odcinku od korica miejscowosci w strone
granicy wojewodztwa. Za mostem znajduje sie zatoka autobusowa o nawierzchni gruntowej, przy szkole
znajduje sie wyjezdzona w gruncie petla. Na koricu miejscowosci znajduje sie skrzyzowanie z drogq
powiatowg do Dolska, w ktérego obrebie znajduje sie zjazd na droge do kopalni ropy naftowej i gazu
ziemnego.

Poniewaz zarzadca drogi wojewddzkiej nie udostepnia danych na temat wielkosci ruchu w Barndwku,
przyjeto ze ruch pojazdéw wg GPR 2015 ksztattuje sie jak na sasiadujacym odcinku w wojewddztwie
lubuskim (w pojazdach na dobe):



Droga wojewédzka nr 130, odcinek granica wojewddztw — Tarnow)

Pojazdy silnikowe ogétem: 2547
Motocykle: 21
Samochody osobowe i mikrobusy: 2096
Samochody dostawcze: 270
Samochody cigzarowe bez przyczepy: 61
Samochody cigzarowe z przyczepa; 74
Autobusy: 15
Ciagniki rolnicze: 10

Ruch pojazdow na drodze powiatowej do Dolska charakteryzuje sie duzo mniejszym natezeniem ruchu,
wyniklym z przebiegu trasy i obstugg tylko kilku miejscowosci, ale i stanem technicznym trasy
oraz ograniczeniem no$nosci mostu na rzece Mysli w Dolsku.

Ruch pieszych ma charakter lokalny (gtéwnie w obrebie miejscowosci) i cechuje sie natezeniem matym.

Droga krajowa
Droga krajowa w obrebie skrzyzowania posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej o szerokosSci ok. 6,5

m; wyposazona jest w chodnik po zachodniej stronie jezdni, a od skrzyzowania z drogg wojewodzka do
przystanku w strone Mysliborza — réwniez po wschodniej. Chodniki pofozone sg bezposrednio przy
jezdni, oddzielone od niej kraweznikiem. Obreb skrzyzowania znajduje sie na obszarze jednorodzinnej
zabudowy wiejskiej oznakowanym znakami D-42 jako obszar zabudowany, stad ograniczenie predkosci
wynosi do 50 km/h w porze dziennej i do 60 km/h w porze nocnej. W ciggu drogi krajowej nr 23
oznakowanie poziome znajduje si¢ w stanie bardzo dobrym.

Ruch pojazdéw wg GPR 2015 ksztattuje sie nastepujaco

(w pojazdach na dobg):

Droga krajowa nr 23, odcinek Myslib6rz — Barnéwko)
Pojazdy silnikowe ogdtem: 3208
Motocykle: 14
Samochody osobowe i mikrobusy: 2499
Samochody dostawcze: 237
Samochody cigzarowe bez przyczepy: 80
Samochody cigzarowe z przyczepa; 350
Autobusy: 21
Ciagniki rolnicze: 7
Rowery: 9
Droga krajowa nr 23, odcinek Barnéwko — Debno)
Pojazdy silnikowe ogdtem: 5012
Motocykle: 28
Samochody osobowe i mikrobusy: 3878
Samochody dostawcze: 473
Samochody ciezarowe bez przyczepy: 144
Samochody ciezarowe z przyczepa; 451
Autobusy: 33
Ciagniki rolnicze: 5

Rowery: 12



1.4. ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS ROBOT.

Droga wojewodzka
Przewiduje sie wystapienie utrudnien w ruchu zwigzanych z przebudowg drogi, przebudowa i budowg
chodnika, a takze budowa kanalizacji deszczowej, budowg wysepki rozdzielajacej pasy ruchu
przy szkole, budowg wysepki rozdzielajgcej pasy ruchu spowalniajacej ruch na wlocie do miejscowosci
od strony Gorzowa WIkp. i zwigzang z nig przebudowg odcinkow wlotowych do miejscowosci
oraz przebudowg wlotow drég podporzadkowanych.
Podczas robot wystapi zajecie terenu dla celéw przebudowy. Zagrozenie, polegajace na mozliwosci
znalezienia sie na obszarze objetym robotami, zostanie zniwelowane poprzez wygrodzenie obszaru
robét oraz stosowne oznakowanie tymczasowe. W zwigzku z konieczno$cig zajecia czesci drogi
powstang utrudnienia, wigzace sie z koniecznoscig spowolnienia przejazdu oraz skierowania ruchu
poza teren rob6t. Na planach sytuacyjnych przedstawiono sposdb zabezpieczenia robot
oraz organizacje ruchu dla rob6t. Aby utrudnienia w jak najmniejszym stopniu oddziatywaty na ruch,
powinny trwac jak najkrocej. Dlatego tez proponuje sig, aby wykonac je etapami, stosujac zajecia jezdni
stosownie do postepu prowadzonych prac. Podczas przebudowy, zakiada sie prowadzenie robot
z potowkowym zajeciem drogi i ruchem wahadfowym kierowanym sygnalizacjg Swieting. Reczne
kierowanie ruchem przez osoby uprawnione nalezy wprowadzi¢ w kazdym przypadku, w ktorym zajdzie
taka potrzeba, w szczegolnosci w godzinach szczytu komunikacyjnego oraz tworzenia sie kolejek
pojazdow, a takze gdy kierowanie ruchem za pomocg sygnalizacji bedzie nieefektywne (nagte zmiany
potokdw ruchu, znaczna asymetria pomiedzy potokami ruchu w obie strony).
Proponuje sie prowadzenie robdt zgodnie z kilometrazem drogi, rozpoczynajac kolejne etapy robét tak,
aby w jak najmniejszym stopniu powodowa¢ utrudnienia w ruchu po drodze wojewddzkiej. W razie
potrzeby prowadzenia prac przygotowawczych lub wykonczeniowych na danym odcinku, nalezy
je wykonywac przy zabezpieczeniu zgodnym z rysunkiem witasciwym dla etapu prowadzenia prac.
Przed przystgpieniem do rob6t nalezy sprawdzi¢, ze oznakowanie segregacyjne na obszarze
zabudowanym miejscowo$ci jest niewidoczne, ewentualnie sfrezowac jego pozostatosci.
Na planach sytuacyjnych wygrodzenia robdt zaznaczono kolorem czerwonym, oznakowanie
tymczasowe poziome — zOttym, oznakowanie tymczasowe pionowe — kolorowymi planszami znakow
z opisem, tymczasowe utwardzenie kruszywem — kolorowymi powierzchniami.
Niezaleznie od przedstawionych sposoboéw oznakowania i zabezpieczenia poszczegéinych
robét, ich wykonawca zobowiazany jest do przestrzegania przepiséw ustawy Prawo o ruchu
drogowym, a takze ogélnych i szczegétowych przepisow dotyczacych BHP przy robotach
budowlanych.

Droga krajowa
Przewiduje sie wystapienie utrudnien w ruchu zwigzanych z przebudowa drogi wojewodzkiej tuz przy

skrzyzowaniu z drogq krajowa, polegajacq na przebudowie odcinka jezdni oraz przebudowy chodnika.
Podczas robdt wystapi zajecie terenu dla celéw przebudowy. Zagrozenie, polegajace na mozliwosci
znalezienia sie na obszarze objetym robotami, zostanie zniwelowane poprzez wygrodzenie obszaru
robot oraz stosowne oznakowanie tymczasowe. W zwigzku z koniecznoScig zajecia czesci drogi
powstang utrudnienia, wigzace si¢ z koniecznoscig spowolnienia przejazdu oraz skierowania ruchu
poza teren rob6t. Na planach sytuacyjnych przedstawiono sposdb zabezpieczenia robdt
oraz organizacje ruchu podczas robot. Aby utrudnienia w jak najmniejszym stopniu oddziatywaty
na ruch, powinny trwac¢ jak najkrécej. Dlatego tez proponuje sie, aby wykonac je etapami, stosujac
zajecia jezdni stosownie do postepu prowadzonych prac. Podczas przebudowy, zaktada sie
prowadzenie rob6t z potdwkowym zajeciem drogi i ruchem wahadtowym kierowanym recznie. Zaktada
sie utrzymanie ciggtosci ruchu pieszych poprzez utozenie w etapie 1 tymczasowo utwardzenia z
kruszywa i wygrodzenia ruchu pieszego od obszaru robo6t zaporami drogowymi podwoéjnymi U-20c.



Proponuje sie prowadzenie robdt najpierw na pdtnocnej potowie drogi wojewddzkiej, a nastepnie
- na potudniowej. W razie potrzeby prowadzenia prac przygotowawczych lub wykoriczeniowych
na danym odcinku, nalezy je wykonywaC przy zabezpieczeniu zgodnym z rysunkiem wiasciwym
dla etapu prowadzenia prac. Poniewaz poczatek robdt znajduje sie bezpo$rednio przy skrzyzowaniu
z drogq krajowg nr 23, istnieje koniecznos¢ zorganizowania stanowiska kierowania ruchem w obrebie
tego skrzyzowania, tak aby w przypadku potrzeby skierowania na odcinek objety robotami ruchu
od strony Gorzowa WIkp, wstrzyma¢ mozliwo$¢ wjazdu na odcinek z drogi krajowej nr 23.

Na planach sytuacyjnych wygrodzenia rob6t zaznaczono kolorem czerwonym, oznakowanie
tymczasowe poziome — zOttym, oznakowanie tymczasowe pionowe — kolorowymi planszami znakéw
z opisem, stanowiska kierowania ruchem - czarnym symbolem czlowieka.

Niezaleznie od przedstawionych sposobéw oznakowania i zabezpieczenia poszczegdlnych
robét, ich wykonawca zobowiazany jest do przestrzegania przepisow ustawy Prawo o ruchu
drogowym, a takze ogélnych i szczegotowych przepisow dotyczacych BHP przy robotach
budowlanych.

CHARAKTERYSTYKA POSZCZEGOLNYCH ROBOT NA DRODZE WOJEWODZKIEJ:

ROBOTY NA RYS. NR 2.1, 2.2 - PRZEBUDOWA ODCINKA MIEDZY DROGA KRAJOWA NR 23
A MOSTEM NA MYSLI

Roboty przedstawione na rys. nr 2.1 oraz 2.2 obejmujg wykonanie etapéw 1 i 2 na odcinku o dtugosci
odpowiednio ok. 88 m oraz ok. 69 m. W etapie 1 zostanie wykonana przebudowa jezdni z poszerzeniem
po stronie lewej, przebudowa chodnika po stronie lewej. W etapie 2 zostanie wykonana przebudowa
jezdni po stronie prawej. W obu etapach konieczne bedzie rozebranie istniejacej konstrukcji nawierzchni
i utoZenie petnej konstrukcji wzmocnionej materacem z geotkaniny, co skutkowa¢ bedzie konieczno$cig
prowadzenia rob6t z zastosowaniem wykopow (przynajmniej przez pewien czas). W obu etapach
powstang utrudnienia zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego pasa ruchu. W celu zapewnienia
bezpiecznego przejazdu wprowadzony zostanie ruch wahadtowy — kierowany sygnalizacjg $wietina.
Nalezy zastosowaé program sygnalizacji $wietingj (w etapie 1, tj. podczas prowadzenia robot wg rys.
nr 2.1 — program nr 1, w etapie 2, tj. podczas prowadzenia robdt wg rys. nr 2.2 — program nr 2)
lub sygnalizatory wyposazone w programatory, dobierajace samodzielnie czasy poszczegdinych
sygnatow. Teren robdt nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi i tablicami prowadzacymi oraz poprzedzi¢
znakami ostrzegawczymi dotyczacymi rob6t na drodze, zwezenia jezdni i kierowania ruchem przez
sygnalizacje $wietlng oraz znakami zakazu dotyczacymi zakazu wyprzedzania i wprowadzenia
ograniczenia predkosci przejazdu przez odcinek objety robotami. Wygrodzenia wzdtuzne w miejscach
prowadzenia robdt sieciowych i innych zwigzanych z wykopami bezwarunkowo nalezy wykonac
zaporami U-20a, natomiast tablicami kierujgcymi obustronnymi U-21a/b z paskami opadajacymi
w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni, ustawionymi w odlegtosci nie wigkszej niz co 10 m od siebie
— w miejscach prowadzenia rob6t nawierzchniowych lub wykoriczeniowych. Je$li zajdzie taka potrzeba
(np. w godzinach szczytu komunikacyjnego lub wynikta z organizacji prac), nalezy wprowadzi¢ reczne
kierowanie ruchem przez osoby uprawnione. Podczas prowadzenia budowy chodnika migdzy drogq
krajowg a mostem na Mysli, nalezy przeprowadzi¢ ruch pieszych przez teren robdt po tymczasowo
utwardzonym kruszywie oraz odcinkiem jezdni w obrebie zachodniego przyczotka mostowego, do
wygrodzenia ruchu pieszego od obszaru robét nalezy zastosowac zapory drogowe podwaojne U-20c.

ROBOTY NA RYS. NR 2.3, 2.4 - PRZEBUDOWA ODCINKA ZA MOSTEM NA MYSLI Z BUDOWA
ZATOK AUTOBUSOWYCH | CZESCI CHODNIKA

Roboty przedstawione na rys. nr 2.3 oraz 2.4 obejmujg wykonanie etapéw 3 i 4 na odcinku o dtugosci
ok. 212 m. W etapie 3 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem, budowa zatoki



autobusowej, zatoki postojowej przy sklepie i chodnika po stronie prawej, budowa elementéw sieci
kanalizacji deszczowej, przebudowa zjazdow. W etapie 4 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz
Z jej poszerzeniem, budowa zatoki autobusowej i przebudowa chodnika po stronie lewej, budowa
elementdw sieci kanalizacji deszczowej, przebudowa zjazddéw. W obu etapach zostang wykonane takze
krawezniki. W obu etapach zaistnieje koniecznos¢ czasowego przeniesienia przystanku autobusowego
poza obszar rob6t. W obu etapach powstang utrudnienia zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego
pasa ruchu. W celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu wprowadzony zostanie ruch wahadtowy
— kierowany sygnalizacjq $Swieting. Nalezy zastosowa¢ program sygnalizacji $Swietlnej nr 3
lub sygnalizatory wyposazone w programatory, dobierajace samodzielnie czasy poszczegdinych
sygnatow. Teren robdt nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi i tablicami prowadzacymi oraz poprzedzi¢
znakami ostrzegawczymi dotyczacymi robot na drodze, zwezenia jezdni i kierowania ruchem przez
sygnalizacje Swietlng oraz znakami zakazu dotyczacymi zakazu wyprzedzania i wprowadzenia
ograniczenia predkosci przejazdu przez odcinek objety robotami. Wygrodzenia wzdtuzne w miejscach
prowadzenia robdt sieciowych i innych zwigzanych z wykopami bezwarunkowo nalezy wykonac
zaporami U-20a, natomiast tablicami kierujgcymi obustronnymi U-21a/b z paskami opadajgcymi
w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni, ustawionymi w odlegtosci nie wigkszej niz co 10 m od siebie
— w miejscach prowadzenia rob6t nawierzchniowych lub wykoriczeniowych. Jesli zajdzie taka potrzeba
(np. w godzinach szczytu komunikacyjnego lub wynikta z organizacji prac), nalezy wprowadzi¢ reczne
kierowanie ruchem przez osoby uprawnione.

ROBOTY NA RYS. NR 2.5, 2.6 - PRZEBUDOWA ODCINKA W OKOLICY SZKOtY Z BUDOWA
WYSEPKI ROZDZIELAJACEJ PASY RUCHU | CZESCI CHODNIKA

Roboty przedstawione na rys. nr 2.5 oraz 2.6 obejmujg wykonanie etapdw 5 i 6 na odcinku o dtugosci
ok. 216 m. W etapie 5 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem, budowa
chodnika po stronie prawej, budowa elementéw sieci kanalizacji deszczowej, przebudowa zjazddw oraz
zostanie rozpoczeta budowa wysepki rozdzielajacej pasy ruchu z azylem dla pieszych przy szkole.
W etapie 6 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem, przebudowa chodnika
po stronie lewej, budowa elementow sieci kanalizacji deszczowej, przebudowa zjazdow, zostanie
zakonczona budowa wysepki rozdzielajgcej pasy ruchu z azylem dla pieszych przy szkole.
W obu etapach zostang wykonane takze krawezniki. W obu etapach powstang utrudnienia zwigzane
ze zwezeniem jezdni do jednego pasa ruchu. W celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu
wprowadzony zostanie ruch wahadtowy — kierowany sygnalizacjg $wietlng. Nalezy zastosowa¢ program
sygnalizacji $wietlnej nr 4 lub sygnalizatory wyposazone w programatory, dobierajace samodzielnie
czasy poszczegdlnych sygnatow. Teren robdt nalezy wygrodzi¢c zaporami drogowymi i tablicami
prowadzacymi oraz poprzedzi¢ znakami ostrzegawczymi dotyczacymi robét na drodze, zwezenia jezdni
i kierowania ruchem przez sygnalizacje $Swieting oraz znakami zakazu dotyczacymi zakazu
wyprzedzania i wprowadzenia ograniczenia predkosci przejazdu przez odcinek objety robotami.
Ponadto w obrebie wjazdu i wejcia do szkoly z petlg gruntowa nalezy zabezpieczy¢ zajetg pod roboty
cze$¢ petli i skierowa¢ ruch ze szkoty na drugg odnoge petli. Wygrodzenia wzdtuzne w miejscach
prowadzenia robdt sieciowych i innych zwigzanych z wykopami bezwarunkowo nalezy wykonac
zaporami U-20a, natomiast tablicami kierujgcymi obustronnymi U-21a/b z paskami opadajgcymi
w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni, ustawionymi w odlegtosci nie wiekszej niz co 10 m od siebie
— w miejscach prowadzenia rob6t nawierzchniowych lub wykoriczeniowych. Je$li zajdzie taka potrzeba
(np. w godzinach szczytu komunikacyjnego lub wynikta z organizacji prac), nalezy wprowadzi¢ reczne
kierowanie ruchem przez osoby uprawnione.

ROBOTY NA RYS. NR 2.7, 2.8 - PRZEBUDOWA ODCINKA OD SZKOLY DO SKRZYZOWANIA
Z DROGA POWIATOWA DO DOLSKA



Roboty przedstawione na rys. nr 2.7 oraz 2.8 obejmujg wykonanie etapéw 7 i 8 na odcinku o dtugosci
ok. 206 m. W etapie 7 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem, budowa
chodnika po stronie lewej, budowa kraweznikdw, budowa elementow sieci kanalizacji deszczowe;j,
przebudowa zjazdoéw oraz zostanie wykonana przebudowa cwiartki skrzyzowania z drogg powiatowg
do Dolska. W etapie 8 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem po stronie
prawej, przebudowa zjazddw, zostanie wykonana przebudowa CEwiartki skrzyzowania z drogg
powiatowg do Dolska. W obu etapach powstang utrudnienia zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego
pasa ruchu. W celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu wprowadzony zostanie ruch wahadtowy
— kierowany sygnalizacjg $wieting. Nalezy zastosowa¢ program sygnalizacji Swietinej (w etapie 7
— program nr 5, w etapie 8 — program nr 6) lub sygnalizatory wyposazone w programatory, dobierajace
samodzielnie czasy poszczegdinych sygnatow. Teren robdt nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi
i tablicami prowadzacymi oraz poprzedzi¢ znakami ostrzegawczymi dotyczacymi robot na drodze,
zwezenia jezdni i kierowania ruchem przez sygnalizacje Swieting oraz znakami zakazu dotyczacymi
zakazu wyprzedzania i wprowadzenia ograniczenia predkosci przejazdu przez odcinek objety robotami.
W etapie 7 ruch pojazddw i pieszych na wlocie drogi do Dolska nalezy kierowa¢ cze$ciowo po poboczu
tymczasowo utwardzonym kruszywem. W etapie 7 nalezy ponadto skierowac ruch pieszych na pobocze
po prawej stronie jezdni tymczasowo utwardzone kruszywem. Ponadto w obrebie wjazdu i wejscia
do szkoty z petlg gruntowa nalezy zabezpieczy¢ zajetq pod roboty cze$¢ petli i skierowac ruch ze szkoty
na drugq odnoge petli. Wygrodzenia wzdtuzne w miejscach prowadzenia robot sieciowych i innych
zwigzanych z wykopami bezwarunkowo nalezy wykona¢ zaporami U-20a, natomiast tablicami
kierujgcymi obustronnymi U-21a/b z paskami opadajacymi w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni,
ustawionymi w odlegtosci nie wigkszej niz co 10 m od siebie — w miejscach prowadzenia rob6t
nawierzchniowych lub wykonczeniowych. Jesli zajdzie taka potrzeba (np. w godzinach szczytu
komunikacyjnego lub wynikta z organizacji prac), nalezy wprowadzi¢ reczne kierowanie ruchem przez
0soby uprawnione.

ROBOTY NA RYS. NR 2.9, 2.10 - PRZEBUDOWA ODCINKA OD SKRZYZOWANIA Z DROGA
POWIATOWA DO DOLSKA - WLOTOWEGO OD STRONY GORZOWA WLKP.

Roboty przedstawione na rys. nr 2.9 oraz 2.10 obejmujg wykonanie etapéw 9 i 10 na odcinku o dtugosci
ok. 148 m. W etapie 9 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem, po stronie lewej,
zostanie wykonana wysepka rozdzielajaca pasy ruchu spowalniajaca ruch na wlocie od strony Gorzowa
WIlkp. oraz zostanie wykonana przebudowa Cwiartki skrzyzowania z droggq powiatowg do Dolska.
W etapie 10 zostanie wykonana przebudowa jezdni wraz z jej poszerzeniem po stronie prawej, zostanie
wykonana przebudowa ostatniej ¢wiartki skrzyzowania z drogg powiatowg do Dolska. W obu etapach
powstang utrudnienia zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego pasa ruchu. W celu zapewnienia
bezpiecznego przejazdu wprowadzony zostanie ruch wahadtowy — kierowany sygnalizacjg $wieting.
Nalezy zastosowac program sygnalizacji $wietinej (w etapie 9 — program nr 7, w etapie 10 — program
nr 8) lub sygnalizatory wyposazone w programatory, dobierajgce samodzielnie czasy poszczegdinych
sygnatow. Teren robdt nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi i tablicami prowadzacymi oraz poprzedzi¢
znakami ostrzegawczymi dotyczacymi robot na drodze, zwezenia jezdni i kierowania ruchem przez
sygnalizacje $wietlng oraz znakami zakazu dotyczacymi zakazu wyprzedzania i wprowadzenia
ograniczenia predkos$ci przejazdu przez odcinek objety robotami. Wygrodzenia wzdtuzne w miejscach
prowadzenia robdt sieciowych i innych zwigzanych z wykopami bezwarunkowo nalezy wykonaé
zaporami U-20a, natomiast tablicami kierujgcymi obustronnymi U-21a/b z paskami opadajacymi
w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni, ustawionymi w odlegtosci nie wiekszej niz co 10 m od siebie
— w miejscach prowadzenia rob6t nawierzchniowych lub wykoriczeniowych. Je$li zajdzie taka potrzeba
(np. w godzinach szczytu komunikacyjnego lub wynikta z organizaciji prac), nalezy wprowadzi¢ reczne
kierowanie ruchem przez osoby uprawnione.



PO ZAKQNCZENIU ROBOT NALEZY USUNAC OZNAKOWANIE TYMCZASOWE
| WYKONAC STALE OZNAKOWANIE ZGODNIE Z ZATWIERDZONYM PROJEKTEM STALEJ
ORGANIZACJI RUCHU.

PROGRAMY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Programy opracowano w oparciu 0 nastepujace zatozenia: predkos¢ przejazdu — 40 km/h,
przyspieszenie pojazdow ruszajacych spod sygnatu — 3,5 m/s, czas miedzyzielony — obliczony
minimalny czas miedzyzielony powiekszony o rezerwe w postaci dtugosci sygnatéw zottego
i czerwonego z zOttym, zatozona przepustowos¢ w ciggu drogi wojewddzkiej nr 130 — co najmniej
300 poj./h w kazdg strone, zatozona przepustowos$¢ wlotu drogi powiatowej do Dolska — co najmniej
75 poj./h, zatozona przepustowo$¢ zjazdu do kopalni ropy naftowej i gazu — co najmniej 75 poj./h.

PROGRAM NR 1

dtugos¢ cyklu 58 s, diugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 12 s; przepustowo$c¢

w kazda strone (poj./h): 372
0 1

S-1\t(s)
od DK 23

[13 16 29 30 42 45 58

od Gorzowa

PROGRAM NR 2

dlugo$¢ cyklu 54 s, dlugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 12 s; przepustowos¢

w kazdg strone (poj./h): 400
0 1

S-1\(s)
0d DK 23

od Gorzowa

PROGRAMNR 3
dlugo$¢ cyklu 98 s, diugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 21 s; przepustowosé

w kazda stron
S-1\t(s)
od DK 23

e (poj./h): 367
0 1

od Gorzowa

PROGRAM NR 4

dtugo$¢ cyklu 100 s, dtugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 21 s; przepustowosc¢

w kazdg strone (poj./h): 360
0 1

S-1\(s)
0d DK 23

od Gorzowa




PROGRAM NR 5

dtugosc cyklu 144 s, dlugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 28 s, 28 s, 6 s, 6 s; przepustowosci
(pojlh): 325, 325, 75, 75
0 1

S-1\t(s)
0d DK 23

|29 144

od Gorzowa
od Dolska

od kopalni

PROGRAM NR 6

dtugosc cyklu 143 s, dlugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 28 s, 28 s, 6 s, 6 s; przepustowosci

(poj/h): 327, 327,75, 75
0 1

S-1\(s)
0d DK 23

|29

od Gorzowa
od Dolska

od kopalni

PROGRAMNR 7

dtugos$¢ cyklu 134 s, dtugo$ci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 28 s, 28 s, 6 s, 6 S; przepustowosci

(poj/h): 349, 349, 80, 80
0 1

S-1\(s)
0d DK 23

|29

od Gorzowa
od Dolska

od kopalni

PROGRAMNR 8

dtugos¢ cyklu 133 s, dlugosci sygnatu zielonego na sygnalizatorach: 28 s, 28 s, 6 s, 6 s; przepustowosci
(poj/h): 351, 351, 81, 81
0 1

S-1\(s)
0d DK 23

|29 133

od Gorzowa

od Dolska

od kopalni

CHARAKTERYSTYKA POSZCZEGOLNYCH ROBOT NA DRODZE KRAJOWE.J:

ROBOTY NARYS. NR 3.1 - ETAP 1.

Roboty przedstawione na rys. nr 2.1 obejmuje wykonanie etapu 1 robét na odcinku o dtugosci 60 m.
W tym etapie zostanie wykonana przebudowa lewej strony jezdni oraz przebudowa chodnika za pasem
Zieleni z jego poszerzeniem. W etapie powstang utrudnienia zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego
pasa ruchu. W celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu wprowadzony zostanie ruch wahadtowy
— kierowany recznie. Niestety, ze wzgledu na umiejscowienie odcinka objetego robotami
w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania z drogq krajowa nr 23, brak jest mozliwosci wprowadzenia
ruchu kierowanego sygnalizacjg $wietlng, bo wigzatoby sie z konieczno$cig wprowadzenia programu
sygnalizacji zaktadajacego umieszczenie sygnalizatora na kazdym z trzech wlotdw na skrzyzowanie,
a zatem duze straty czasu, zwtaszcza dotyczace ruchu po drodze krajowej. Poniewaz poczatek robét



znajduje sie bezposrednio przy skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 23, istnieje konieczno$c¢
zorganizowania stanowiska kierowania ruchem w obrebie tego skrzyzowania, tak aby w przypadku
potrzeby skierowania na odcinek objety robotami ruchu od strony Gorzowa Wlkp, wstrzymaé mozliwo$¢
wjazdu na odcinek z drogi krajowej nr 23. Osoby kierujgce ruchem powinny jako podstawowg stworzy¢
sytuacje, w ktorej ruch po drodze krajowej kieruje sie bez przeszkdd, a takze bezproblemowo prowadzi
sie wjazd na odcinek o ruchu wahadtowym od strony drogi krajowej. Ruch od strony Gorzowa powinien
by¢ kierowany dopiero po utworzeniu sie kolejki kilku samochodéw przed odcinkiem objetym robotami,
ale nie pozniej niz 2 minuty po pojawieniu sie przy stanowisku kierowania ruchem pierwszego pojazdu.
Teren robot nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi i tablicami prowadzacymi oraz poprzedzi¢ znakami
ostrzegawczymi i uzupetniajacymi dotyczacymi robét na drodze, zwezenia jezdni i recznego kierowania
ruchem oraz znakami zakazu dotyczacymi zakazu wyprzedzania i wprowadzenia ograniczenia
predko$ci przejazdu przed skrzyzowaniem i przed odcinkiem objetym robotami. Ponadto w obrebie
poczatku robot nalezy przekreslic oznakowanie poziome w postaci linii P-4 kreskami barwy zofte]
0 szerokosci co najmniej 12 cm wykonanymi z materiatéw fatwych do usuniecia. Wygrodzenia wzdtuzne
w miejscach prowadzenia robdt zwigzanych z wykopami bezwarunkowo nalezy wykona¢ zaporami
U-20a, natomiast tablicami kierujgcymi obustronnymi U-21a/b z paskami opadajacymi w strone
uzywanej do ruchu cze$ci jezdni, ustawionymi w odlegtosci nie wigkszej niz co 10 m od siebie
- w miejscach prowadzenia rob6t nawierzchniowych lub wykonczeniowych. Zaktada sie utrzymanie
ciggtosci ruchu pieszych poprzez utozenie tymczasowego utwardzenia z kruszywa i wygrodzenia ruchu
pieszego od obszaru robét zaporami drogowymi podwojnymi U-20c (na pasie zieleni pomiedzy robotami
prowadzonymi na jezdni, a robotami prowadzonymi na chodniku).

ROBOTY NARYS. NR 3.2 - ETAP 2.

Roboty przedstawione na rys. nr 2.1 obejmuje wykonanie etapu 2 robét na odcinku o dtugosci 60 m.
W tym etapie zostanie wykonana przebudowa prawej strony jezdni. W etapie powstang utrudnienia
zwigzane ze zwezeniem jezdni do jednego pasa ruchu. W celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu
wprowadzony zostanie ruch wahadtowy — kierowany recznie. Niestety, ze wzgledu na umiejscowienie
odcinka objetego robotami w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania z drogg krajowa nr 23, brak jest
mozliwosci wprowadzenia ruchu kierowanego sygnalizacjg $wieting, bo wigzatoby sie z konieczno$cig
wprowadzenia programu sygnalizacji zaktadajacego umieszczenie sygnalizatora na kazdym z trzech
wlotow na skrzyzowanie, a zatem duze straty czasu, zwtaszcza dotyczace ruchu po drodze krajowej.
Poniewaz poczatek robot znajduje sie bezposrednio przy skrzyzowaniu z drogq krajowa nr 23, istnieje
konieczno$¢ zorganizowania stanowiska kierowania ruchem w obrebie tego skrzyzowania, tak aby
w przypadku potrzeby skierowania na odcinek objety robotami ruchu od strony Gorzowa Wikp.,
wstrzyma¢ mozliwo$¢ wjazdu na odcinek z drogi krajowej nr 23. Osoby kierujgce ruchem powinny jako
podstawowg stworzy¢ sytuacje, w ktérej ruch po drodze krajowej kieruje sie bez przeszkdd, a takze
bezproblemowo prowadzi sie wjazd na odcinek o ruchu wahadtowym od strony drogi krajowej. Ruch
od strony Gorzowa powinien by¢ kierowany dopiero po utworzeniu sie kolejki kilku samochodéw przed
odcinkiem objetym robotami, ale nie pdzniej niz 2 minuty po pojawieniu sie przy stanowisku kierowania
ruchem pierwszego pojazdu. Teren rob6t nalezy wygrodzic zaporami drogowymi i tablicami
prowadzacymi oraz poprzedzi¢ znakami ostrzegawczymi i uzupetniajacymi dotyczacymi robot
na drodze, zwezenia jezdni i recznego kierowania ruchem oraz znakami zakazu dotyczacymi zakazu
wyprzedzania i wprowadzenia ograniczenia predkoSci przejazdu przed skrzyzowaniem i przed
odcinkiem objetym robotami. Ponadto w obrebie poczatku robdt nalezy przekreslic oznakowanie
poziome w postaci linii P-4 kreskami barwy zottej o szerokoSci co najmniej 12 cm wykonanymi
z materiatow tatwych do usuniecia. Wygrodzenia wzdtuzne w miejscach prowadzenia rob6t zwigzanych
z wykopami bezwarunkowo nalezy wykonaC zaporami U-20a, natomiast tablicami kierujgcymi
obustronnymi U-21a/b z paskami opadajacymi w strone uzywanej do ruchu czesci jezdni, ustawionymi
w odlegto$ci nie wiekszej niz co 10 m od siebie — w miejscach prowadzenia robét nawierzchniowych



lub wykonczeniowych. Ruch pieszych odbywaé sie bedzie bez zaktocen po odcinku chodnika
wykonanym w poprzednim etapie. ]
PO ZAKONCZENIU ROBOT NALEZY USUNAC OZNAKOWANIE TYMCZASOWE.

1.5. POSTANOWIENIA DODATKOWE.

Roboty nalezy prowadzi¢ w miejscach wygrodzonych.

Wykonujacy roboty muszg byC ubrani w kamizelki koloru pomaranczowego, roboty prowadzone
pod nadzorem dozoru, sprzet pomalowany na kolor pomaraficzowy z zamontowanymi lampami
ostrzegawczymi, urobek z wykopu odktadany wewnatrz powierzchni wygrodzone;.

W przypadku, gdy zajdzie konieczno$¢ recznego kierowania ruchem, powyzszg czynno$S¢ muszg
wykonywac osoby uprawnione posiadajace odpowiednie przeszkolenie. Osoby te powinny by¢ podczas
podawania polecenr i sygnatbw wyposazone w narzutki ostrzegawcze fluorescencyjne
pomaranczowoczerwone z zOttymi pasami z materiatu odblaskowego co najmniej klasy 2
oraz z nadrukiem ,KIEROWANIE RUCHEM” czarnym lub granatowym z przodu i na plecach zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
wzoru ubioru niektérych osob uprawnionych do wydawania polecen i sygnatéw w zakresie kierowania
ruchem na drodze (Dz. U. Nr 132, poz. 840).

Wykonawca przed przystapieniem do robét poinformuje spoteczenstwo o terminie utrudnien w dostepie
do drogi. Z uwagi na lokalizacje w Barndwku gablot i stupédw ogtoszeniowych, wykonawca powinien
skontaktowac sie z ich gestorami, w tym szczegdlnie z Urzedem Miejskim w Debnie oraz miejscowg
parafig, w celu umieszczenia informacji o charakterze zmian podczas przebudowy. Ponadto, w celu
minimalizacji utrudnien w ruchu dotykajacych mieszkancow, wykonawca robdt obowigzany jest
informowa¢ we wspotpracy z Zachodniopomorskim Zarzadem Drog Wojewddzkich o postepach robot
i utrudnieniach w ruchu prase lokalng ukazujaca si¢ w Debnie oraz Gorzowie WIkp. oraz lokalne
rozgtosnie radiowe, co pozwoli na podejmowanie przez pieszych i kierowcow optymalnych decyzji
w zakresie tras dojscia i dojazdu do pracy i powrotu do domu, a zatem zminimalizuje utrudnienia
w ruchu.

1.6. TERMIN ROBOT.

Planowany termin prowadzenia rob6t w pasie drogowym:
IV kwartat 2018 r.- Il kwartat 2019 r.

1.7. WYMIARY ZNAKOW.

Znaki uzyte w tymczasowej organizacji ruchu powinny by¢ o jedng grupe wigksze od istniejacych
na drodze.

Projektowane znaki z grupy ,duze”.

Podstawowe wymiary znakow:

- znaki ostrzegawcze — 1050 mm

- znaki zakazu — 900 mm

Lica znakdw oraz zapor i tablic nalezy wykonac z folii odblaskowej 2 typu lub folii pryzmatycznej.

OPRACOWAL.:
mgr inz. Marcin Rybakiewicz



WZORY USTAWIENIA ZNAKOW

ODLEGLOSC ZNAKOW OD KRAWEDZI JEZDNI
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WZORY USTAWIENIA ZAPOR DROGOWYCH | KLADEK
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